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В мире нет, и никогда не было ни одного самолета, на борту которого написаны пер-

вые буквы фамилии Бартини, но его считают своим учителем основоположник советской 

космонавтики Сергей Королев, генеральный конструктор ОКБ имени Сухова - Михаил 

Симонов и генеральный конструктор фирмы Бериева – Геннадий Панатов. 

Гениальный человек, который смотрел только вперед и думал о будущем,- Роберт 

Орос ди Бартини. Будущий авиаконструктор родился в семье австрийского барона Фор-

маха в 1897 году, впрочем, никаких документальных подтверждений ни о дате, ни о месте 

его рождения не существует. Детство он провел в доме своего приёмного отца Людвига 

Орожди - вице-губернатора города Фиуме на севере  Италии. Он получил отличное обра-

зование, причем внимание уделялось не только точным наукам, но и философии, физиче-

ской культуре и умению владеть собой. 

После начала Первой мировой войны красный барон, так его называли современни-

ки, был мобилизован и в 1916 году и направлен на Западный фронт. Он принял участие в 

«Брусиловском» прорыве и был захвачен в плен. За несколько лет плена Бартини выучил 

русский язык и сильно увлёкся идеями социализма. 

 Вернувшись с фронта, он заочно обучался в Миланском политехническом институ-

те, получил диплом авиационного инженера, а так же окончил летную школу в Риме. В 

1921 году он вступил в Итальянскую коммунистическую партии, но после прихода к вла-

сти Муссолини, пришлось перейти на нелегальное положение. В 1923 году перебрался в 

Советскую Россию. 

Еще при жизни Бартини его имя было окутано большим количеством очень краси-

вых легенд, где правда, как мы уже сейчас знаем, самым причудливым образом была пе-

реплетена с вымыслом. И необходимо заметить, что Роберт это никогда не подтверждал, 

но и не отрицал. 

http://technomag.bmstu.ru/doc/778364.html


// Наука и образование. МГТУ им. Н.Э. Баумана. Электрон. журн. 2015. №6. C. 1--4 2 

Эффектная внешность Бартини дала почву для мифа, который может быть и прав-

дой. «Выбрит гладко. Брюнет. Брови черные, но одна выше другой. Словом – иностранец» 

- описание Волонда из романа Булгакова «Мастер и Маргарита». Утверждается, что Бул-

гаков писал внешний облик своего мистического героя именно с Бартини. У него были 

большие черные зрачки, но из-за редкой болезни глаз они никогда не сужались, поэтому 

он не любил яркий свет, предпочитая полумрак. Чем не Воланд?   

 

 

Рис. 1. Портрет Роберта Отос ди Бартини 

 

Как-то раз, добираясь до работы вместе с Михаилом Симоновым,  Бартини, вдруг, 

прервал разговор и спросил: 

-Михаил Петрович, как вы думаете, может ли менее мощная экономическая система 

догнать и перегнать более мощную? 

-наверное, нет. 
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-а если бежать наперерез? 

То есть догнать нельзя, но если бежать с той же скоростью, с той же мощностью, но 

наперерез, то возможно самое невозможное - это был типичный Бартини. Принцип «бе-

жать наперерез» становится фирменным знаком красного барона. Он никогда не стремил-

ся совершенствовать старое, его увлекало только изобретение принципиально нового. 

Впервые, это проявляется при создании в начале 30-х годов экспериментального са-

молета «Сталь-6» с рекордной по тем временам скоростью 420 км/ч. По сравнению с са-

молетами стоящими на вооружении – это настоящий прорыв и революция. Бартини при-

менил принципиально новую систему охлаждения двигателя, тем самым уменьшив лобо-

вое сопротивление. Он отказался от традиционной бипланной конструкции, а самое глав-

ное – впервые разработал полностью убирающиеся шасси. И это первый самолет в карье-

ре Бартини, никто из авиаконструкторов так не начинал. «Сталь-6» мог стать лучшим ис-

требителем ВВС, но военные его не приняли. Фамилия Бартини никому не известна, и 

машина отправляется на свалку.  

 

 

Рис. 2. Самолет «Сталь-6» 

 

Интересным проектом Бартини в 1930-x годах стала разработка самолета - арктиче-

ского разведчика, который был бы способен взлетать и садиться на сушу, воду, снег и лёд. 

В 1935 году самолет был построен, но в серию он не пошёл, так как промышленность не 

смогла выполнить требуемые условия. Зато в процессе конструирования было обнаруже-

но интересно явление. Бартини поставил на «Дальний арктический разведчик» два пропел-

лера, развёрнутые носами друг к другу и вращавшиеся в разные стороны. Пропеллеры были по-

мещены в кольцевой обтекатель, нижняя часть которого образовывалась корпусом самолета и час-

тично центропланом, а верхняя самим крылом, которое охватывало силовую установку. В резуль-

тате испытаний выяснилось, что тяга винтов возросла на 25–30% а лобовое сопротивление сильно 
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уменьшилось. Явление, когда аэродинамическое сопротивление не мешает, а помогает полёту, 

назвали «эффект Бартини». 

14 января 1938 года конструктора забирает НКВД, как итальянского шпиона и по-

собника Муссолини. Все бомбардировщики на тот момент уже безнадежно устарели и не 

выдерживали никакой конкуренции. Их уже никто не боится, а лучшие представители 

авиационной промышленности сидят по тюрьмам, в том числе и Роберто Бартини. В 

преддверье войны мы остаемся без новых самолетов.  

В 60-е годы Бартини рассказывал одну поучительную историю из своего детства, хо-

тя и она может быть только легендой. Фиуме – это горный городок, где не было хороших 

площадок для игры в футбол. Для того чтобы порезвиться с мячом, его учитель вывозил 

Бартини и других учеников в горы, на большую поляну. Один раз преподаватель построил 

детей, и они в ожидании игры завороженно следили за ним, но тот вынул мячик и у всех 

на глазах проколол его ножом, а потом сказал: «А ну как ребята возьмите палец, ударьте 

себя так (ударил себя снизу вверх по носу) и спросите себя стоит ли обращать внимание 

на такую ерунду»? Именно эта привычка, способ себя успокаивать очень помогала Барти-

ни на протяжении всей жизни, особенно когда тот сидел в сырых тюремных подвалах. 

Из лефортовской тюрьмы под надзором НКВД Бартини попадает в ЦКБ № 29, из-

вестном в истории советской авиации как «шарага». Здесь почти в центре Москвы, в зда-

нии на набережной Яузы уже находились Королев, Петляков, Туполев и многие другие 

представители авиационный промышленности. Очень интересное совпадение, ведь имен-

но на берегу Яузы МГТУ им. Н.Э. Баумана как в то время, так и в наши дни обучает вы-

дающихся инженеров, в том числе авиаконструкторов. 

Впервые с 1936 года Бартини увидел «своё детище», парящем в небе, а не на черте-

жах конструкторских бюро и ангарах, в 1974 году в Москве, когда вертикально летающий 

самолет-амфибия «ВВА-14» решат представить начальству и ЦК партии. Бартини плакал, 

обнимал всех, целовал, чувства переполняли его как ребенка. 

Гений умер в декабре 1974 года. В квартире Бартини нашли завещание, которое на-

зывается «Моя воля». В частности там говорилось: «Все мои бумаги, фотографии запаять 

в цинковый ящик и не раскрывать до 2197 года». В надежде, что никто иные, как потомки 

смогут всецело понять и воплотить его идеи в жизнь. Где находится данный ящик, и су-

ществует ли он вообще, не знает никто. Там же было гордо сказано: « Извлеките из моей 

жизни урок»- послание всем нам. 
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